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Beteiligte Trager offentlicher Belange

NABU Stadtverband Remscheid e.V.

Stadtwerke Remscheid GmbH

Landesbetrieb StraRenbau NRW Regionalniederlassung Rhein-Berg

Polizeiprasidium Wuppertal - Direktion Verkehr

Kreishandwerkerschaft Remscheid

Handwerkskammer Disseldorf

Rheinischer Einzelhandels- und Dienstleistungsverband e.V.

Landesgemeinschaft Naturschutz und Umwelt LNU

IHK W-RS-SG Stabsbereich Innovation und Umwelt, Raumordnung, Industrie, Technik

Stadt Wuppertal - Der Oberbiurgermeister

Stadt Solingen - Der Oberbirgermeister

Stadt Wermelskirchen - Der Biirgermeister

Stadt Radevormwald - Der Burgermeister

Schloss-Stadt Hickeswagen - Der Blurgermeister

Rheinisch-Bergischer Kreis - Der Landrat

Oberbergischer Kreis - Der Landrat

Eisenbahn-Bundesamt, Abteilung 4, Referat 45

Abellio Rail NRW GmbH - Betriebsstandort Hagen

DB Netz AG




Stellungnahmen der Offentlichkeit und der Trager of fentlicher Belange

Nr. Datum Autor

1 29.11.2015 Privat

2 08.12.2015 Privat

3 15.01.2016 Polizeiprasidium Wuppertal

4 18.01.2016 Handwerkskammer Disseldorf und Kreishandwerkerschaft Remscheid
5 28.01.2016 Heimatbund Littringhausen e.V.

6 31.01.2016 Privat

7 02.02.2016 IHK Industrie- und Handelskammer Wuppertal-Solingen-Remscheid
8 04.02.2016 Privat

9 04.02.2016 Privat

10 04.02.2016 Birgerinitiative Lennep e.V.

11 05.02.2016 Bergischer Naturschutzverein e.V.

12 18.02.2016 Landesbetrieb StraRenbau NRW




Nr. 1, privat

Von: U
Gesendet: _ Sonntag, 29. November 2015 15:05
An: Ellenbeck, Elke

Betreff: Larmaktionsplan

Sehr geehrte Frau Ellenbeck,

zuerst einmal finde ich es gut, dass die Burger mit ins Boot genommen werden, die ja vor Ort.den Larm hautnah
erleben. Ich wohne in Lennep, Hohenweg. Der Hohenweg ist laut Plan eine wichtige Durchgangsstralie, die
unmittelbar an einem Wohngebiet liegt. Der Strallenbelag ist nicht mehr in Ordnung und hat an einer Stelle vor dem
Haus Nr. 37 eine Delle. Wenn dort ein leerer LKW oder Anhanger driber fahrt knallt es sehr laut. Das zu allen Tages-
und Nachtzeiten. Abgesehen davon ist der Héhenweg eine bekannte Rennstrecke,was auch mit einem erhdhten
Larmpegel einhergeht.AuRerdem ist der Hohenweg bei Insidern als Ausweichstrecke zur Trecknase bekannt, so dass
das Verkehrsaufkommen deutlich Uber dem von Anliegerverkehr liegt und mit LKW-Verkeh einhergehtr. Leider sind
die Anschlussstrafien wie Talsperrenweg und Emil-Nohl-Strale wesentlich schmaler als der Héhenweg, so dass sich

dort oftmals LKW festfahren und den Verkehr bei ihrem Wendemanéver stauen.
Es wére schén, wenn diese Situation Berlicksichtigung finden wirde. Danke!

Mit freundlichem GruRR
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Stellungnahme zum Lirmaktionsplan der Stadt Remscheid

im Lirmaktionsplan der Stadt Remscheid fallen folgende Punkte besonders auf:

1. FreiheitstraRe:
Die Larm- und Schadstoffbelastung der Anwohner an der Freiheitstralle ist spdtestens seit
den erfolgten Messungen des LANUV nicht zu leugnen. Auch die zundchst halbherzig
ergriffenen MaBnahmen haben keinen ausreichenden Einfluss auf die Situation gehabt, so
dass inzwischen auf Druck der Landesregierung eine Verscharfung mit Einrichtung einer
Umweltzone erfolgt ist.
Fiir den Umbau der FreiheitstraRe sind bereits Planungen erfolgt, und es waren auch bereits
Mittel im Haushalt eingestellt. Diese Mittel wurden inzwischen ,umgeleitet” und sollen jetzt
den Eigenanteil der Stadt fiir die Umgestaltung der AlleestraBe verstarken — letzteres eine
unmittelbare Folge der Uberlegungen zu den erwarteten Folgen des DOC Lennep, sei es
positiv gesehen zur Attraktivitatssteigerung der Remscheider Innenstadt fiir die erwarteten
DOC-Touristen oder negativ gesehen als Aufbdumen gegen den mit einem DOC in Lennep
einhergehenden weiteren Attraktivitatsverlust der Innenstadtgeschéfte.
Fazit: die ,DOC ist geil“-Mentalitit hat in Remscheid ein hoheres Gewicht als die Gesundheit
Remscheider Biirger.

2. Bergisch Born:
Der Bau von UmgehungsstraRen wie der B51n wirde fiir Bergisch Born dauerhafte und
sinnvolle Entlastung bedeuten, ist aber, wie in der Bezirksvertretung Lennep zu héren war,
auf unterste Prioritit gestuft worden, da die B51 keine tiberregionale Bedeutung mehr habe.
Dem Vernehmen nach hatte diese Riickstufung auch damit zu tun, dass der Umbau der
Trecknase-Kreuzung um jeden Preis vorgezogen werden sollte, um den reibungslosen
Touristenverkehr zum und vom DOC Lennep auch VerkehrsgutachtenmaRig bescheinigen zu
kénnen — auch dies eine Bevorzugung der Interessen auswartiger Investoren gegeniiber dem
Schutz der Gesundheit der Einwohner.

3. RingstraRe:
Alle im Larmaktionsplan fiir die RingstraRe vorgesehenen MaRnahmen finden sich auch im
Schallschutztechnischen Gutachten zum DOC Lennep als unumganglich fiir den Schutz der
Anwohner beim erwarteten DOC-Verkehr. Daraus ist zu schlieBen, dass die Prioritat des
RingstraBenausbaus gegeniiber anderen innerstadtischen Straen ebenfalls auf die DOC-
Planung zuriickzufiihren ist. Dies bestatigen auch Presseberichte zur Planung von
StraBRenbaumaRnahmen in Remscheid.




betroffen sind! o

Desweiteren steht die Ringstrale nach den Unterlagen des Lirmaktionsplans in der
Prioritatenliste erst an 11. Stelle. Eigentlich sollen die MaRnahmen nach Larmaktionsplan die
Gesundheit betroffener Biirger schiitzen; und dies in der Rangfolge nach Anzahl betroffener
Biirger. Dies sind in der FreiheitstraBe 1644 Anwohner, Liittringhauser StraBe/Lindenallee
903, Vieringhausen/Schiittendelle 746 usw.. Daneben nimmt sich die Zahl von 485
betroffenen Einwohnern an der Ringstraie recht bescheiden aus — auch dies ein Indiz fir die
These, dass die RingstraRen-Heraufstufung in der Prioritdt ausschlieBlich dem DOC-Vorrang
geschuldet ist.

Kostengiinstiger und fiir die Anwohner gesiinder wiren an der RingstraRe ein
Durchfahrtverbot fiir Schwerlastverkehr und die Einrichtung einer Tempo-30-Zone mit Baum-
oder Blumeninseln und Holperschwellen.

Kolner StralRe:

Fir die Kélner StraRe ist als MaBnahme vorgesehen ,Priifung Verkehrsumlenkung LKW iiber
Robert-Schumacher-StraRe”. Gleichzeitig ist die Robert-Schumacher-StraRe als
Ersatzstandort fiir Veranstaltungen (aktuell: Kirmes) im Gesprich, die durch das DOC nicht
mehr auf dem Kirmesplatz stattfinden kénnen. Dies ist ein Widerspruch in sich.

AuBerdem wird die Kdlner StraBe im Bereich Einmiindung der Linksabbiegerspuren
Trecknase aus Richtung Remscheid nach dem Umbau noch stirker belastet als bisher, da der
Linksabbiegerverkehr hier schneller abflieRen soll, um den Geradeausverkehr schneller in
Richtung DOC flieBen lassen zu kdnnen. Dies bedeutet im Einfidelbereich in der Kélner
StrafRe verstarkten Stau und damit hohere Larmbelastung durch hiufigeres Anfahren und
Abbremsen.

Zudem ist zu erwarten, dass die Kélner StraRe nach DOC-Eréffnung bei den zu erwartenden
Staus auf der Ringstrafe fiir auswartige Touristen eine scheinbar gute Ausweichroute
darstellt. Zumindest wird an der Trecknase durch zwei in die Kélner StraRe fiihrende
Linksabbiegerspuren fir Ortsfremde hier eine wesentlich breitere StraRe suggeriert. Wer
erwartet schon, dass zwei Linksabbiegerspuren nach knapp 100 m in einem Zone-30-Bereich
enden? Um dies zu verhindern, sollte hier entweder eine einzelne Linksabbiegerspur
beibehalten werden — moglichst mit einer Beschilderung, die auf die Situation hinweist (z.B.
Lennep-Innenstadt: Zone 30-Bereich) — oder es muss bereits zu Beginn der
Linksabbiegerspuren eine deutliche Beschilderung ,nur fiir Anliegerverkehr” eingerichtet
werden.

Hinzu kommt der aufgrund der Entwidmung der WupperstraRe und Ansiedelung von
Edeka/Aldi im ehemaligen Hertie-Gebdude verstarkt Giber innerstidtische StraRen geleitete
Anliefer-Schwerlastverkehr.

Die vorliegende Planung fiir einen Boulevard Kolner StraRe ist in der langfristigen Planung im
Larmaktionsplan als StraRenumgestaltung zwar kurz erwihnt, wird aber offensichtlich als
eher unwichtig betrachtet, da auch diese Planungen durch Kniefall vor auswirtigen
Investoren erschwert werden (Wegfall eines groen Teils des Biirgersteigs am Hertie-
Gebaude).

»Ziel der Larmaktionsplanung ist, die Larmbelastung der Einwohner Remscheids zu verringern und zu
einem gesiinderen und belastungsfreieren Leben in Remscheid und somit zur Attraktivitit und
Zukunftsfahigkeit der Stadt beizutragen.” (Entwurf Lirmaktionsplan S. 5)

Halten Sie sich an dieses Ziel und sanieren Sie zuerst die StraBen, an denen die meisten Einwohner
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Brigitte Kieslich




Nr. 3

Polizeiprisidium Wuppertal

Polizeipriisidium Wuppertal  Postfach « 42214 Wuppertal A Miingstener Str. 35 » 42285 Wuppertal
v . Direktion Verkehr - Fiihrungsstelle

1. Der Oberbiirgermeister Auskunft erteilt PHK Frink
Remscheid = 0202-284-9023
FD 3.31 Umwelt Fax - 0202-284-9008

E-Mail: VL. Wuppertal@polizei.nrw.de ’

2. FD32 ' Zimmer : ‘Geb. 17, 4. Etage, Zi. 4022

Remscheid } : Aktenzeichen

Thr Zeichen, Thre Nachricht 3.31.61.01 v. 04.12.2015
3. PI Remscheid - Fiist ' Datum 15.01.2016

Mit der Bitte um Kenntnisnahme iibersandt!

Zweiter Larmaktionsplan der Stadt Remscheid

- Als Trager 6ffentlicher Belange gem. § 47d Abs. 3 Bundesmmssnonsschutzgesetz wird der Polizei
zum Entwurf des zweiten Lérmaktluonsplans der Stadt Remscheid die Mégllchkelt eingeraumt,
Bedenken, Vorschlage etc. mitzuteilen.

Im zweiten Larmaktionsplan werden die beabsichtigten MaRnahmen der .Stadt Remscheid vorgestellt
(Zeitplanung, larmmindernde MaRnahmen in den nachsten 5 Jahren oder nach 2020).

Kurzfristig konnen nur BeschilderungsmaRnahmen ausgefihrt werden. Hierbei stehen insbesondere
geschwindigkeitsreduzierende Maf&nahmen im Fokus.

Hierbei sollte bedacht werden, dass die eingerichtete Gschwindigkeit auf Strecken oder Zonen auch tiber-
wacht werden missen und dies auch von der Bevélkerung eingefordert wird. Die Erfahrungswerte zeigen,
dass dort, wo es keinen Uberwachungsdruck gibt, MaBnahmen nicht unbedingt beachtet werden. Die
Polizei kann eine solche Uberwachung nicht flachen-und zeitdeckend leisten. Dies miisste seitens der
Stadt Remscheid in ihren Uberlegungen mit einbezogen werden. Die Stadt Remscheid sollte demnach
prufen, auch nachts eigene Uberwachungskrafte einzusetzen. Neben dem angestrebten gesundheitlichen
Schutz der Biirger sollte sich die Stadt Remscheid jedoch nicht dem Vorwurf aussetzen, dass in den

_ dann eingerichteten Geschwindigkeitsstrecken oder -zonen &fters als an anderen, bisherigen Strecken /

Zonen Geschwindigkeitsmessungen durchgefuhrt wirden, um sich ‘nicht dem Vorwurf der "Abzocke" aus-
setzen zu missen.

Bei geschwindigkeitsreduzierenden Mainahmen ist die Verkehrsbedeutung einer StralRe unbedingt zu

. beachten. Eine Bundesstralie ist dann anders zu bewerten als eine GemeindestraRe, da sie stadtever-
bindenden Charakter hat. Dort auf der gesamten Strecke oder groRen Teilbereichen eine Geschwindigkeits-
begrenzung von 30 km/h einzurichten, muss wohl (iberlegt werden.

. Durch entsprechende Manmahmen sind andere Anforderungen an die Programme von Lichtsignalanlagen
notwendig, wobei mdglicherweise die technischen Voraussetzungen erst geschaffen werden missen (neue
Steuergerate notwendig?). Es wird schwierig sein, die gewtnschten Ergebnisse, wie z. B. eine "Griine Welle",
bei Einrichtung von 30 km/h-Strecken bzw. einer Einspurigkeit, zu erreichen. Es miisste ermoglicht werden,
quer durch Remscheid zu fahren, ohne anhalten zu miissen. Wie dies z. B. bei der Freiheitstsrale

mit 30 km/h und einem Zulauf mit 50 km/h-Verkehren von der Neuenkamper Strafie und Lenneper StraBe
geschehensoll, bleibt insbesondere in den Spitzenverkehrszeiten fraglich.




Ein positiver Aspekt konnte sich jedoch zusatzlich aus geschwindigkeitsreduzierenden Ma3nahmen ergeben.
Dort, wo langsamer gefahren wird, kénnten sich weniger Verkehrsunfalle ereignen. Auch die Folgen kénnten
geringer ausfallen. SR

Bei Durchsicht des o. a. Larmplans fiel auf, dass bei den Steckbriefen in einer Rubrik "betroffene Schulen
und Krankenhduser" aufgefthrt werden. Hier fehlen in der Aufz&hlung nach Ansicht der Polizei Kinder-
garten, Kindertages- und / oder Senioren-Wohnstatten, wenn diese vom gesundheitsschadlichen Larm-
pegel betroffen sein kdnnten. Die Einrichtung der Strecke 30 km/h in Bergisch Born war ursplnglich aus
Schutzgriinden fur querende Kinder des dortigen Kindergartens eingerichtet worden. im Entwurf wird
diese Mallnahme schon als eingerichtet angegeben. Es sollten jedoch dann an anderen Stellen mit &hn-
lichen Voraussetzungen ebenfalls Geschwindigkeitsreduzierungen eingerichet werden.

Im L&rmaktionsplan wird richtigerweise darauf hingewiesen, dass aufgrund der Topographie der motorisierte .
Fahrverkehr auch in Zukunft favorisiert bleiben wird, um als Fahrer/-in z. B. in die Innenstadt zu gelangen.

Anderungen von Verkehrsfiihrungen fur Fahrrad fahrende Personen miissen sich allerdings an den schwach-
sten unter ihnen orientieren. Verkehrsschwache Teilnehmer ( insbesondere Kinder und Senioren ) sind mit
dem heutzutage komplexen Verkehrsablaufen eher berfordert und werden mehr zu Fehlern verleitet, als
taglich das Fahrrad nutzende Personen.

Der Ansatz, mehr Autofahrende dazu zu bringen, den OPNV zu nutzen, ist sicherlich richtig. Dies kénnte

jedoch nur tiber eine intensive "Uberzeugungs-Kampagne" mit erweiterten Streckenangeboten und engerer
zeitlicher Taktung und / oder Bus-Pendelverkehr von Parkflachen zur Stadt und retour erreicht werden.

Im Auftrag

gez.

Resch
Erster Polizeihauptkommissar









































































